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I. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

   

La Teoría  Económica a traves del tiempo, ha sostenido que una de las variables
más influyentyes en el crecimiento económico de un país es la inversión, tanto
pública como privada. La globalización de la economía ha permitido observar y
analizar las permanentes brechas en el  ambito económico, social, institucional ,
productivo , educativo, en aspectos de sanidad , de infraestrucura  vial, de
telecomuniucaciones , por decir de algunos de ellos,existente entre países poibres y
ricos , o entre países desarrollados  y no desarrollados, para no hablar de países
subdesarrollados. Estas brechas existentes se reproducen tanto a nivel de estados
nacionales, como a nivel de estados subnacionales, vale decir en el caso peruano,
estas brechas se reproducen a nivel de territorios  regionales y municipios. En la
decada de los 30 , el renombrado economista ingles jhon aynar Keynes,
considerado el padre de la Macroeconomía sostiene  que en epoca de crisis y
cuando la inversión privada se estanca o decrece, es el GASTO PÚBLICO el que
debe de alguna manera mitigar la disminución del crecimiento económico, medido a
traves del PBI.
 

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
 

¿CUÁL ES EL IMPACTO DE LA INVERSIÓN PÚBLICA REGIONAL EN TRANSPORTE VIAL EN LA REGIÓN LA LIBERTAD EN EL



CRECIMIENTO ECONÒMICO REGIONAL DURANTE EL PERIODO 2005-2018?

 
 

   

   
II. ANTECEDENTES DEL PROBLEMA

   

A NIVEL INTERNACIONAL
 

Existen diversidad de trabajos de investigación que resaltan el papel de la inversión en el

crecimiento económico, así tenemos que Solow,sostiene que el crecimiento económico  se

incrementa  gracias a los factores  de producción(capital y trabajo) y que además el

progreso técnico es fundamental en dicho crecimiento(Solow,1,988)
 

Jorge Máttar, Director del ILPES, en el Seminario Internacional "Las Mejores Prácticas  e

Innovaciones  de los SNIP  en el mundo y el crecimiento económico, explica la importancia

de la inversión Pública en el crecimiento económico regional.
 

A NIVEL NACIONAL y LOCAL 
 

Se cuenta con muchas investigaciones sobre la importancia de la Inversión Pública

Regional, desde trabajos a cargo del Ministerio de Economía y Finanzas, hasta

investigaciones de docentes universitarios ,  y de la Asociación Civil AFIN constituída por

las principales empresas en el país, encargada de  analizar y evaluar las brechas en

infraestrura que tiene el país. 

   

   
III. FUNDAMENTACIÓN DE LAS ACTIVIDADES NO LECTIVAS

   

Para desarrollar el Proyecto de investigación.

   

   
III. JUSTIFICACIÓN DEL PROYECTO (IMPORTANCIA, BENEFICIARIOS, RESULTADOS

ESPERADOS)

   

El Proyecto se justifica porque la investigación permitirá saber  cual es la contribución de

la inversión pública regional en transporte vial en el crecimiento económico de la región.
 

El Proyecto de Investigación permitirá tener información relevante para las autoridades

regionales y locales a fin de que puedan elaborar y priorizar sus proyectos en el Programa

MultiAnual de Inversiones -PMI

   



   
IV. OBJETIVOS

   

OBJETIVOS ESPECIFICOS
 

1. Analizar la la evolución de la Inversión Pública Regional de la Región La Libertad,

periodo del 2005 -2018
 

2. Analizar la evolución de la Inversión Pública Regional en Transporte Vial de la Región La

Libertad, periodo 2005 -2018
 

3. Analizar la evolución del crecimiento económico de la Región La Libertad durante el

periodo 2005-2018
 

4. Determinar el impacto de la inversión pública regional en transporte vial en la Región La

Libertad en el crecimiento economico regional durante el periodo 2005-2018.
 

   

   

   
IV. OBJETIVOS

   

OBJETIVO GENERAL

 

Determinar cuál es el impacto de la inversión pública regional en transporte vial en la región La Libertad  en el crecimiento económico 

 

regional en el periodo 2005 -2018 

   

   
V. MARCO TEÓRICO

   

Marco Teórico
 

La teoría del crecimiento económico se fundamenta en el paradigma de que el ahorro es igual a la

inversión: S=I. Postulado verificable en países industrializados del primer mundo o economías

capitalistas de orientación neoliberal, sin embargo en países no desarrollados, con economías

duales, es decir un pequeño  sector industrial moderno ligado al comercio internacional, ubicados

en las capitales de países a lo largo de las riberas de los océanos con infraestructura mínima de

puertos y aeropuertos y por otro lado una economía campesina de subsistencia, rural con

tecnología ancestrales, y una economía urbana subterránea e informal , que conviven en un

ámbito de economía mixta, sector privado y público, y que históricamente este último  ha tenido

un papel relevante, dependiendo de la orientación política y  económica de los diferentes



gobiernos que acceden al poder .
 

La mayoría de los países en el mundo son categorizados como pobres, cuyos ingresos  por su

trabajo , no les permite generar ahorro, ya que sustancialmente cubren sus necesidades básicas

y elementales de alimentación, servicios, educación y salud. Cualquier incremento en sus

remuneraciones serán destinados al consumo ,consecuentemente  su propensión marginal a

ahorrar es nulo.
 

Esta situación no permite en los países  no desarrollados ,replicar este paradigma, siendo la

inversión privada en los países no desarrollados insuficiente para generar crecimiento económico,

y es la inversión privada externa la que suple la inversión privada nacional; inversión externa  que

no crea infraestructura para el desarrollo, sino que se  constituyen en   enclaves económicos que

extraen los recursos naturales del país, fundamentalmente mineros, propiciados por los gobiernos

de turno que promovieron la entrada de inversiones de donde sea y como sea.
 

Se requiere capitales privados para inversión SI, pero no de donde sea mi como sea. Sino bajo un

marco de Política Económica y Fiscal  que promueva la inversión privada nacional y extranjera

condicionada al respeto de los derechos laborales , ambientales y fiscales.     
 

Frente a esta situación surge como alternativa de crecimiento económico el Gasto Público

productivo, tesis esbozada por el economista ingles   Jhon Maynard Keynes , considerado el

padre de la Macroeconomía, quien fundamenta su propuesta al señalar que en situaciones de

crisis económica y financiera y el capital privado para inversiones entra en un proceso de

recesión, queda entonces al Estado asumir la responsabilidad de generar crecimiento a través del

Gasto Público productivo.
 

Bajo este enfoque es el Estado a través de su Política Económica quien asume el liderazgo para

la generación de riqueza de los países no desarrollados , a través del Gasto Público Productivo,

fundamentalmente en infraestructura para la producción, carreteras , puentes, puertos y

aeropuertos, energía eléctrica ,obras de saneamiento y de telecomunicaciones, que permitan el

acceso a nuevos mercados y la generación de nuevos agentes económicos  capaces de forjar las

nuevas economías emergentes que generen nuevas fuentes de riqueza, producción, consumo,

empleo, y exportaciones .

   

   
VI. HIPÓTESIS

   

 LA INVERSIÓN PÚBLICA REGIONAL EN TRANSPORTE VIAL EN LA REGIÓN LA LIBERTAD TIENE UN IMPACTO POSITIVO EN EL

CRECIMIENTO ECONÓMICO REGIONAL DURANTE EL PERIODO 2005-2018 .

   

   
VII. METODOLOGÍA



   

METODOLOGÍA

 

POBLACIÓN

 

Proyectos Inversión del GRLL periodo 2005 - 2018 

 

MUESTRA 

 

Proyectos de Inversión Vial del GRLL, período 2005-2018

 

TIPO DE INVESTIGACIÓN

 

Correlacional

 

TÉCNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCIÓN DE DATOS:

 

Análisis Documental

 
 

DISEÑO DE CONTRASTACIÓN:

 

Correlacional  

 

                                           X  --------  r ............. Y

 

Donde:

 

X: inversión Pública Regional en Transporte Vial

 

Y: Crecimiento Económico Regional

 

VARIABLES:

 

VARIABLE INDEPENDIENTE:

 

Inversión Pública Regional en Transporte Vial

 

VARIABLE DEPENDIENTE:

 

Crecimiento Económico Regional

 
 

INDICADORES:  



•

•

•

•

•

•

•

1.

2.

3.

4.

 

VI: Variable Independiente

 

Porcentajes de inversión en transporte vial respecto a la Inversión regional total real

 

VD: Variable Dependiente

 

Tasas de crecimiento económico regional

 

PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE DATOS:

 

Se aplicarán las siguientes técnicas para el análisis de datos:

 

 Análisis documental 

 Tabulación de cuadros con cantidades y porcentajes 

Formulación de gráficos 

 

Se aplicarán las siguientes técnicas de procesamiento de datos:

 

.  Ordenamiento y clasificación 

.  Coeficiente de correlación de Pearson 

Para el procesamiento de datos se utilizará el IBM SPSS versión 24 

Excel 2016 
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CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

ACTIVIDAD INICIO FIN

Informe Parcial de la
Investigaciòn

07/08/2019 29/11/2019

INFORME PARCIAL DEL PROYECTO 07/08/2019 29/11/2019

Informe Parcial del Proyecto 07/08/2019 29/11/2019

Informe Final del Proyecto 02/12/2019 06/03/2020

Informe Final 02/12/2019 06/03/2020

INFORME FINAL DEL PROYECTO 02/12/2019 06/03/2020



PRESUPUESTO

DESCRIPCION CANTIDAD PRECIO_UNITARIO PRECIO_PARCIAL

Programador 2 UNI 1000 2000

APOYO 8 UNI 400 3200

Computadora,Laptops,
Tablet

1 UNI 4000 4000

Libros y/o revistas 6 UNI 150 900

ALIMENTACION 2 UNI 300 600

PAPEL BOND 10 UNI 15 150

HOSPEDAJE 1 UNI 600 600

TRANSPORTE LOCAL 40 UNI 8 320

PASAJES 1 UNI 220 220

Total 11990


